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INTISARI

Bandar udara merupakan sebuah tempat dimana pesawat udara dapat
melakukan pendaratan (landing), lepas landas (take off), menaikkan dan
menurunkan penumpang, bongkar muat kargo dan pos serta dilengkapi dengan
fasilitas keselamatan penerbangan dan sebagai tempat perpindahan antara moda
transportasi. Taxiway merupakan perkerasan yang memiliki fungsi sebagai akses
yang menghubungkan antara landasan pacu (runway) dengan bangunan-
bangunan yang terdapat di bandar udara. Tujuan dalam tugas akhir ini adalah
merencanakan ulang tebal perkerasan lentur taxiway dengan menggunakan
metode LCN (Load Classification Number).

Dalam penelitian ini  perencanaan tebal perkerasan lentur taxiway
menggunakan metode LCN. Dalam merencanakan perkerasan lentur dengan
metode LCN, langkah-langkahnya adalah : Menentukan CBR tanah dasar dan
lapis perkerasan, Menentukan nilai ESWL (Equivalent Single Wheel Load),
Menentukan nilai LCN pesawat berdasarkan nilai ESWL dan tekanan roda,
Menentukan LCN ratio berdasarkan kriteria yang digunakan sesuai jumlah
gerakan pesawat sebagai faktor koreksi repetisi, Menentukan LCN lapis keras
untuk jenis pesawat rencana, Dari harga LCN perkerasan yang diperoleh dan
nilai CBR tanah dasar ditentukan tebal lapis keras (perkerasan) dengan kurva,
Menentukan tebal perkerasan yang diambil dari perencanaan yang menghasilkan
ketebalan paling besar. Menentukan angka aman akibat faktor pelaksanaan
sehingga didapat hasil akhir ketebalan perencanaan menurut metode LCN. Angka
aman untuk metode LCN disarankan 115% dari tebal perencanaan.

Berdasarkan penelitian untuk perencanaan 10 tahun ketebalan perkerasan
lentur diperoleh ketebalan total 79 cm, masing-masing lapisan: Surface Course
17 cm, Base Course 17 cm, Subbase Course 45 cm.



