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Intisari 

Persimpangan  adalah  simpul  pada  jaringan  jalan  dimana  jalan‐jalan  dan  lintasan 
kendaraan  berpotongan.  Persimpangan  adalah  faktor  yang  paling  penting  dalam 
menentukan  kapasitas dan waktu perjalanan pada  suatu  jaringan  jalan,  khususnya di 
daerah‐daerah  perkotaan.  Persimpangan  yang  tidak  dilengkapi  oleh  Alat  Pemberi 
Isyarat  Lalu‐lintasatau  disebut  juga  persimpangan  tidak  bersinyal merupakan  tempat 
yang  paling  rawan  terhadap  kecelakaan,  karena  terjadi  konflik  antara  kendaraan 
dengan kendaraan lainnya ataupun antara kendaraan dengan pejalan kaki. Tujuan dari 
penelitian ini adalah menghitung kapasitas simpang tidak bersinyal, menghitung derajat 
kejenuhan, menghitung  tundaan, menghitung  peluang  antrian  dan  penilaian  perilaku 
lalu lintas. 

Pelaksanaan  penelitian  ini  dilaksanakan  selama  2  hari  dengan  jam  pelaksanaan 
survai selama 12 jam untuk setiap harinya. Penelitian ini dilaksanakan pada Hari Sabtu, 
tanggal 10 Desember 2011, dan  Senin,  tanggal 12 Desember 2011 antara  jam 06.00‐
18.00 WIB.  Analisis  data  dalam  penelitian  ini  dihitung  secara manual menggunakan 
program MS. Excel 2007 yang mengacu pada MKJI, 1997. 

Hasil analisis penelitian ini adalah kapasitas terbesar untuk hari Sabtu sebesar 4310 
smp/jam dan hari Senin sebesar 4549 smp/jam. Derajat kejenuhan tertinggi untuk hari 
Sabtu  dan  Senin  sebesar  1,034 dan  Senin  sebesar  1,118.  Tundaan  lalu  lintas  simpang 
(DT1)  tertinggi  untuk  hari  Sabtu  dan  Senin  yakni  selama  16,73  dan  23,17  detik/smp, 
tundaan  lalu  lintas  jalan  utama  (DTMA)  tertinggi  untuk  hari  Sabtu  dan  Senin  yakni 
selama 11,53 dan 15,04 detik/smp tundaan lalu lintas jalan minor (DTMI) tertinggi untuk 
hari  Sabtu  dan  Senin  yakni  selama  61,99  dan  101,63  detik/smp,  tundaan  geometrik 
simpang  (DG)  tertinggi untuk hari Sabtu dan Senin yakni selama 4 detik/smp,  tundaan 
simpang  (D)  tertinggi  untuk  hari  Sabtu  dan  Senin  yakni  selama  20,73  dan  27,17 
detik/smp.  Peluang  antrian  tertinggi  untuk  hari  Sabtu  dan  Senin  untuk  hari  Sabtu 
dengan batas bawah 43% ‐ batas atas 85%, untuk hari Senin dengan batas bawah 51% ‐ 
batas atas 101%. Nilai derajat kejenuhan yang tinggi secara langsung berdampak pada 
nilai dari tundaan di persimpangan, hal ini terjadi jika kendaraan terhenti karena terjadi 
antrian di persimpangan sampai kendaraan itu keluar dari persimpangan karena adanya 
pengaruh kapasitas persimpangan yang sudah tidak memadai, sehingga menyebabkan 
kendaraan saling mengunci dan pengendara saling bergerak mencari celah. 

 

Kata  kunci:  kapasitas,  derajat  kejenuhan,  tundaan,  peluang  antrian  dan  penilaian 
perilaku lalu lintas 
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