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INTISARI

Seiring perkembangan teknologi otomotif, maka komponen yang ditawarkan
di pasaran semakin banyak jenisnya. Proses penggantian bensol sebagai bahan bakar
dan CDI racing salah satunya. Penggantian bahan bakar premium dengan bensol dan
penggantian CDI standar dengan CDI racing bertujuan untuk mengetahui
karakteristik kinerja motor modifikasi dengan harapan menghasilkan torsi yang lebih
besar dayanya pun ikut naik, namun bagaimana bila semua komponen pendukung
tidak diganti hanya menggunakan yang standar dari pabrikan. Berdasarkan
keterangan di atas maka perlu dilakukan penelitian mengenahi investigasi pengaruh
penggunaan bensol sebagai bahan bakar motor empat langkah 105 cc dengan variasi
CDiI tipe standar dan racing.

Pengujian dilakukan dengan menggunakan motor bensin 105 cc empat langkah
dengan alat uji Dynamometer untuk pengujian torsi, daya, nis dan SFC. Pengujian
dilakukan pada empat kondisi yaitu CDI standar dengan bahan bakar bensin, CDI
standar dengan bahan bakar bensol, CDI racing dengan bahan bakar bensin, CDI
racing dengan bahan bakar bensol. Parameter yang dicari adalah torsi, daya, konsumsi
bahan bakar (ni), konsumsi bahan bakar spesifik (SFC). Metode pengujian dalam
penelitian ini ada dua metode pengujian yaitu pembukaan throttle spontan dan
pembukaan throttle per rpm.

Perbandingan kinerja motor standar dan motor modifikasi. Perbandingan torsi
dan daya yang dihasilkan pada putaran rendah perbedaannya tidak terlalu jauh, untuk
motor modifikasi torsi dan daya maksimumnya lebih tinggi dari pada kondisi motor
standar, untuk putaran berikutnya kondisi mesin modifikasi menggunakan bahan
bakar premium dengan CDI racing yang lebih tinggi sedangkan untuk bahan bakar
bensol dengan CDI tipe standar dan racing hasilnya kurang maksimal dan cenderung
turun dari kondisi mesin standarnya.Untuk pemakaian bahan bakar kondisi motor
modifikasi pada jenis bahan bakar premium dengan CDI racing lebih irit dari kondisi
motor standar, sedangkan untuk jenis bahan bakar bensol dengan CDI tipe standar
dan racing hasilnya lebih boros dari kondisi mesin standar.

Kata kunci: unjuk kerja, motor empat langkah, CDI racing, bahan bakar bensol.



