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MOTTO

Jadikan sabar dan sholat sebagai penolongmu. “ dan sesungguhnya yang
demikian itu sesungguhnya berat, Kecuali orang — orang yang khusyuk”.

( Al bagarah : 45)

Dan barang siapa yang mendurhakan Allah dan Rosul Nya dan melanggar
Ketentuan — ketentuan —Nya, niscaya Allah akan memasukkannya
kedalam api Neraka sedang ia kekal didalamnya ; dan baginya siksa yang

menghinakan .( An Nissa : 14)

Impian dan cinta akan senantiasa saling memberi dan menerima antara

yang satu Dengan yang lainnya. Sebagaimana yang dilakukan matahari

e dalrntl hirlawmTVnm hislnem manmdal-adi sandnlhnes £ Thalil fiilhean )
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DAFTAR ISTILAH

Istilah

B (iringan)

C (Kapasitas)

COM ( komersial )

CS ( ukuran Kota )

D (tundaan )

DB ( derajat iringan )
DS ( derajat Kejenuhan )
Emp

HYV ( kendaraan Berat )

Kendaraan
LT

Lengan

LV ( kendaraan Ringan )

Keterangan

Kondisi lalu lintas bila kendaraan bergerak dalam antrian
Dalam kecepatan yang sama karena terhalang oleh
Kendaraan yang didepan

Arus lalu lintas maksimum yang dapat dipertahankan

( tetap) pada suatu bagian jalan dalam kondisi tertentu
Lahan niaga ( toko, restoran, kantor )dengan jalan
Masuk langsung bagi pejalan kaki dan kendaraan

jumlah penduduk dalam suatu daerah perkotaan

Waktu tempuh tambahan vyang diperlukan wuntuk
Melewati suatu simpang dibandingkan terhadap situasi
Tanpa simpang

Rasio arus kendaraan dalam peleton terhadap arus total
Rasio arus lalu lintas terhadap kapasitas

Ekivalen Mobil Penumpang, faktor konversi berbagai
Jenis kendaraan dibandingkan dengan mobil penumpang
atau kendaraan ringan lainnya sehubungan deanga
dampaknya pada perilaku lalu lintas

Kendaaraan bermotor dengan lebih dari 4 roda ( meliputi
: Bis, truk 2 as, truk 3 as dan truk kombinasi sesuai sistem
klasifikasi Bina Marga )

Unsur lalu lintas di atas roda

Left Turn, indeks untuk lalu lintas belok kiri

Bagian persinpangan jalan dengan pendekat masuk atau
Keluar

Kendaraan ber as 2 dengan roda dan dengan jarak as 2-3m
( meliputi mobil penumpang,oplet, mikrobis dan truk

kecil sesuai sistem klasifikasi Bina Marga




Median

MKJI
MC
Opposed traffic flow

Pendekat

PPGJIR
Protected Trffic flow

Q ( arus lalu Lintas )

Plt ( rasio belok kiri )
Prt ( rasio belok kanan )
RT

RES ( pemukiman )

RA ( akses terbatas )
SF ( hambatan samping )
So

Segeunce

| ST
Smp

Daerah yng memisahkan arah arus latun lintas pada suatu
segmen jalan

Manual Kapasitas Jalan Indonesia

Motor cycle, sepeda motor

Keberangakatan dengan konflik antara gerak belok kanan
dan gerak lurus belok kiri dari bagian pendekat dengan
lampu hijau dengan fase yang sama

Daerah dari lengan persitnpangan jalan untuk kendaraan
mengantri sebelum keluar melewati garis henti

Penetapan Perencanaan Geometri Jalan Raya
Keberangakatan tanpa konflik antar gerak lalu lintas
Belok kanan dan lurus

Jumlah kendaraan bermotor yang melewati suatu titik
Pada jalan per satuan waktu, dinyatakan dalam kend/ Jam
Rasio untuk lalu lintas belok kiri

Rasio untuk Ialu lintas belok kanan

Rigth Turn, indeks untuk lalu lintas belok kanan

Tata guna lahan tempat tinggal dengan jalan langsung bagi
pejalan kaki dan kendaraan

Jalan masuk langsung terbatas atau tidak sama sekali
Dampak terhadap perilaku lalu lintas

Arus jenuh dasar

Urutan- urutan hak berjalan suatu arus ( stages ) dalam 1
siklus

Indeks untuk lalu lintas furus

satuan mobil penumpang, sataun arus lalu lintas dari
berbagai tipe kendaraan yang diubah menjadi kendaraan
ringan ( termasuk mobil penumpang )

Kendaraan tidak bermotor ( andong, becak, gerobak, dan
sepeda )




WA (lebar pendekat )

Wmasuk ( lebar Masuk )

W keluar ( lebar keluar )

We ( Lebar efektif )

Lebar dari bagian pendekat yang diperkeras, diukur dari
pada garis henti (m)

Lebar dari baguian pendekat yang diperkeras, diukur dari
bagian tersempit disebelah hulu ( m)

Lebar dari bagian pendekat yang diperkeras, tyang
digunakan arus lalu lintas buangan setelah melewati
persimpangan jalan (m)

Lebar dari bagian pendekat yang diperkeras, yang
digunakan dalam perhitungan kapasitas ( yaitu dengan
pertimbangan terhadap WA, Wmasuk, Wkeluar dan

gerakan lalu lintas membelok (m )




