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: kendaraan ringan termasuk mobil penumpang, mini hus, truk pick-

up dan jeep.

: kendaraan berat termasuk truk dan bus.
: kendaraan bermotor dua atau tiga (termasuk sepeda motor dan

kendaraan beroda 3 sesuai sistem klasifiksi Bina Marga).

: kendaraan tak bermotor beroda yang menggunakan tenaga

manusia atau hewan (termasuk sepeda, becak, kereta kuda dan
kereta dorong sesuai klasifikasi Bina Marga).

: (ekivalen mobil penumpang) nilai konversi berbagai jenis

kendaraan ringan agar diperoleh suatu kesamaan hasil nilai
pergerakan kendaraan.

: (satuan mobil penumpang) satuan untuk arus lalu lintas dimana

arus berbagai tipe kendaraan diubah menjadi arus kendaraan
ringan (termasuk mobil penumpang) dengan menggunakan faktor
emp.

: keadaan kondisi fisik jalan atau simpang dengan berbagai

fasilitas-fasilitas yanga ada di dalamnya.

: tipe jalan 2 lajur 2 arah tak terbagi.

: tipe jalan 4 lajur 2 arah tak terbagi.

: pendekat atau lengan pada simpang.

: bagian dari siklus-sinyal dengan lampu hijau disediakan bagi

kombinasi tertentu dari gerakan lalu lintas (i untuk nomor fase).

: waktu kuning dimana lampu kuning dinyalakan setelah hijau

dalam sebuah pendekat (detik).

- inter green (antar hijau) yaitu periode kuning + merah semua

antara dua fase sinyal yang berurutan (detik).

: (opposed) keberangkatan dengan konflik antara gerak belok kanan

dan gerak lurus/belok kiri dari bagian pendekat dengan lampu
hijau pada fase yang sama.

: (protected) keberangkatan tanpa konflik antara gerakan lalu lintas

belok kanan dan lurus.

+ belok kiri langsung yaitu indeks untuk lalu lintas belok kiri yang

diijinkan lewat pada saat sinyal merah.

. arus lalu lintas yaitu jumlah kendaraan yang melewati suatu titik

pada jalan per satuan waktu, dinyatakan dalam veb/h (Qven), pcu'h
atau AADT (lalu lintas harian rata-rata tahunan).

: kapasitas yaitu arus lalu lintas maksimum yang dapat

dipertahankan (tetap) pada suatu jalan dalam kondisi tertentu.

: derajat kejenuhan yaitu rasio arus lalu lintas (pcwh) terhadap

kapasitas (pcu/h)

: tundaan yaltu waktu tempuh tambahan yang dxperlukan untuk

IV _ ¥ Vi anlbl ek Rldnansi dAsmen



INTISARI

Kota Yogyakarta sesuai dengan salah satu fungsinya yakni sebagai pusat
perdagangan sampai saat ini belum mempunyai pasar dengan tipe klas I (Pasar
Regional atau Pasar Induk). Oleh karena itu Pemda Kota Yogyakarta talah
membuka Pasar Giwangan seluas 23.450 n’’ untuk dijadikan Pasar Induk. Kondisi
sekarang Pasar Giwangan termasuk pasar tipe klas 1V. Akibat berubahnya tipe
Pasar secara langsung akan menimbulkan bangkitan pergerakan dan menarik
pergerakan lalu lintas di jalan sekitar Pasar Giwangan. Oleh karena itu diperlukan
suatu kajian Analisis Dampak Lalu Lintas (ANDAL LALIN) yang pada dasarnya
merupakan analisis pengaruh pengembangan tata guna lahan tehadap sistem
pergerakan arus lalu lintas disekitarnya. Tujuan dari penelitian ini adalah
mengetahui dampak lalu lintas yang terjadi pada Jalan Imogiri Timur dan Simpang
Mendungan setelah beroperasinya Pasar Induk Giwangan serta upaya penanganan
dampak lalu lintas.

Analisis kapasitas dan operasional jalan dan simpang dilakukan dengan cara
survei lalu lintas di dalam dan di luar pasar. Kemudian hasil pengumpulan data
diperhitungkan berdasarkan parameter yang telah ditentukan dalam MKJI (1997),
baik untuk kondisi saat ini sebelum adanya Pasar Induk (existing) maupun kondisi
rancang setelah beroperasinya Pasar Induk (design 1) serta prediksi 5 tahun yang
akan datang (design I). Untuk memprediksi bangkitan volume lalu lintas setelah
adanya Pasar Induk dilakukan dengan pendekatan kebutuhan luas parkir pada area
rencana Pasar Induk Giwangan. Sedangkan wuntuk memprediksi bangkitan
kendaraan pada 5 tahun yang akan datang prediksi Tahun 2010 digunakan rata-rata
persentase pertumbuhan semua jenis kendaraan pada tiap tahun di wilayah Kora
Yogyakarta. Faktor penting lain yang diperhitungkan udalah ukuran kota yang dapat
diketahui dengan rata-rata pertumbuhan jumlah penduduk tiap tahun. Dalam
menganalisis data untuk mengetahui tingkat kinerja atau operasional pada Jalan
Imogiri Timur dan Simpang Mendungan digunakan pogram KAJI Version 1.01.

Hasil analisis dan perhitungan menunjukan bahwa pada Jalan Imogiri Timur
pada 5 tahun yang akan datang (design II) tidak mampu lagi untuk melayani beban
lalu lintas, akan tetapi untuk Simpang Mendungan pada kondisi setelah
beroperasinya Pasar Induk Giwangan (design I) sudah menunjukan tingkat
pelayanan yang jelek dengan demikian untuk prediksi 5 tahun yang akan datang
sudah tentu mengalami tingkat pelayanan simpang yang sangat jelek. Beban lalu
lintas yang melalui jalan dan simpang sebagai akibat pergerakan lalu lintas yang
semakin dinamis, tumbuh dan berkembang dengan adanya Pasar Induk Giwangan.
Maka dari itu diberikan beberapa skenario pemecahan masalah, baik dengan cara
pendekatan manajemen lalu lintas maupun pendekatan konstruktif. Dari hasil
analisis dan perhitungan di dapatkan skenario pemecahan yang dianggap paling
baik yaitu perubahan geometri pada Jalan Imogiri Timur dengan melakukan
pelebaran menjadi 12 m dengan tipe (4/2 UD). Untuk manejemen dilakukan dengan
pengaturan lalu lintas dalam pasar yaitu pada Pintu Timur khusus untuk masuk, hal
ini dilakukan untuk menghindari kesemrawutan pada Simpang Mendungan dan
mengurangi beban lalu lintas pada Jalan Imogiri Timur selain itu untuk
mengopttmalkan ﬂngsr Pmtu Barat sebagai pintu utama Pasar Induk Giwangan
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