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Kapasitas (C)

fl

Arus lalu lintas (stabil) maksimum yang dapat

dipertahankan pada kondisi tertentu  (geometri,

usi arah dan komposisi laly lintas, faktor

.

distrib
lingkungan).

Kereb Batas yang ditinggikan berupa bahan bakn kaku antara

iH

tepi jalur lalu lintas dan trotoar.

Kendaraan ringan(LV)

Kendaraan bermotor dua as beroda 4 dengan jarak as 2,0
~ 3,0 m (termasuk mobil rpenumpang, oplet, mikrobis,

pick up, dan truk kecil sesuai dengan MKJI 1997).

Kendaraan berat(HV) Kendaraan bermotor dengan jarak as lebih dari 3,5 meter
biasanya beroda Iebih dari 4 (termasuk bis truk 2 as,

truk 3 as dan truk kombinasi sesuai dengan MKJI

1997).
Sepeda motor(MC) = Kendaraan bermotor roda 2 atau 3 (termasuk motor dan
kendaraan roda tiga klasifikasi sesuai dengan MKIJ1
1997).
UM{(Unmotorcyle) = Kendaraan beroda yang menggunakan tenaga manusia

atau hewan (termasuk sepeda, becak, andong dan kereta
dorong sesuai klasifikasi MKJI, 1997).

Kendaraan Berat(MHV) = Kendaraan bermotor dengan 2 gandar, dengan jarak 3,5 —
5,0 m (termasuk bis kecil, truk 2 as dengan 6 roda,

sesuai sistem MKJI 1997).




Truk Besar(LT)

Truk 3 gandar dan truk kombinasi dengan jarak gandar

(gandar pertama ke kedua) < 3,5 m (sesuai sistern MKJL

1997).

Bis Besar (LB) = Bis 2 gandar dengan jarak as 5,0 — 6,0 m.

Hambatan Samping = Dampak terhadap kinerja lalu lintas dari aktivitas samping
segmen jatan.

Kapasitas Dasar (Co) = Kapasitas segmen jalan pada kondisi geometri, pola arus
lalu lintas, dan faktor yang ditentukan sebelumnya.

FCw = Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar akibat lebar
jalur lalu lintas.

FCsp = Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar akibat
pemisahan arah lalu lintas ( hanya jalan dua arah tak
terbagi).

FCsf = Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar akibat hambatan
samping sebagai fungsi lebar atau jarak kereb —
penghalang,

Smp = Satuan untuk arus Jalu lintas dimana arus berbagai

Penumpang tipe kendaraan diubah menjadi arus
kendaraan ringan (termasuk mobil penumpang) dengan

menggunakan emp.




INTISARI

Dalam suatu pergerakan arus di jalan raya terdapat tiga
komponenen wutama yang di gunakan wuntuk menggambarkan
karakteristik operasional arus lalu lintas yaitu kecepatan, volume dan
kepadatan. Hubungan ketiga komponen tersebut digunakan sebagai
dasar pengolaan arus lalu lintas berdasarkan Marual Kapasitas Jalan
Indonesia (MKJI, 1977). Dalam studi ini divkur dan dianalisa
hubungan antara ketiga komponen utama arus lalu lintas dengan
pendekatan dua metode yaitu metode Greenshields dan Metode
Greenberg.

Lokasi penelitian dilakukan pada ruas jalan Wates -
Yogyakarta km 7,5 tepatnya di desa Pereng Ndawe, kecamatan Waltes,
kabupaten Sleman yang merupakan jalur alternatif wilayah DIY dan
Jawa Tengah yang melewati daerah yang belum padat arus lalu
lintasnya akibat dari pendistribusian arus lalu lintas kendaraan yang
melewati daerah perkolaan yang sudah padat arus lalu lintasnya.

Secara umum kondisi geometri jalan relatif baik yaitu terletak
pada jalan datar dan lurus. Pada jalan Wates — Yogyakarta Km 7,5
kondisi linglkungan sekitar adalah pasar dan pertokoan, pemukiman
dan persawahan. Lokasi penelitian ini dilewati arus kendaraan yang
bervariasi, sehingga dapat memenuhi tujuan penelitian.

Perhitungan kapasitas jalan dilakukan dengan menghitung
Jjumlah kendaragn yang masuk ruas jalan tersebut, pengelompokan
kendaraan meliputi : kendaraan berat (HV), kendaraan ringan (LV),
sepeda motor (MC) dan kendaraan tak bermotor (UM). Perhitungan
Jjumlah kendaraan meliputi dua arah yang menuju barat dan memiu
timur. Ruas jalan yang digunakan untuk penelitian adalah jalan Wates
km 7,5 dengan lebar masing — masing ruas 4m. Kedua ruas jalan
tersebut terdiri dari 2 lajur 2 arah.

Kapasitas ruas jalan Yogyakarta — Wates km 7.5 yang
merupakan jalan luar kota sebesar 3247,56 smpjjam. Besamya
Kecepatan maksimum pada ruas jalan wates km 7,5 pada hari senin
tanggal 27 maret 2006 arah barat sebesar 80,54 km/jam yang terjadi
pada jam 21.40-21.50 WIB untuk arah barat dan untuk arah timur
sebesar 90,21 km/iam yang ferjadi pada pukul 20.30-20.40 WIB.
Kepadatan maksimum sebesar 48,96 smp/km yang terjadi pada pulul
07.40-07.50 WIB untuk arah baral sedangkan wmtuk arah timur
mempunyai nilai maksimum sebesar 42,90 smp/lan yang terjadi pada
pukul 15.00-15.10 WIB. Untuk nilai volume maksimum sebesar
2229,24 smp/jam yang terjadi pada pukul 07.20-07.30 WIB untuk arah
barat sedangkan unruk arah timur mempunyai nilai maksimum sebesar
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