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ABSTRAK

ANALISIS SISTEM INDUKSI UDARA DAN FUEL PUMP L-EFI BMW 3
SERIES M40B18

Analisis sistem induksi udara dan fuel pump L-EFI BMW 3 series M40B18
adalah sebuah hasil Analisis yang dapat digunakan sebagai acuan dari sistem
kendaraan motor bakar OTTO dengan sistem L-EFI. Penelitian ini difokuskan
untuk proses maintenance dan trouble shooting pada sistem induksi udara dan fuel
pump kendaraan L-EFI. Objek penelitian menggunakan BMW seri 3 dengan tipe
mesin M40B18 yang telah berusia sekitar 30 tahun dari masa perakitan. Waktu
penggunaan yang terbilang lama ini tentunya sudah membutuhkan perawatan dari
beberapa sistem dan sensor yang cukup sulit untuk diidentifikasi.

Sistem L-EFI merupakan sebuah sistem yang lebih kompleks dibandingkan
pendahulunya yaitu D-EFI. Sistem L-EFI memiliki sensor sebagai alat pengukur
jumlah dan suhu dari udara yang masuk ke sistem pembakaran pada engine.
Kendala umum pada sensor ini berupa AFM yang diukur hubungan tahanan (€2)
dari tiap titik sensor nya dan memeriksa kondisi lapisan karbon pada AFM. Pada
sistem bahan bakar dilakukan pengecekan tekanan bahan bakar yang dipompa oleh
fuel pump serta melakukan penggantian dari komponen saluran bahan bakar yang
sudah rusak dan menyebabkan kebocoran.

Hasil dari penelitian berupa data pengukuran dari komponen yang
menunjang Sistem L-EFI serta kerusakan dan trouble shooting pada sistem. Pada
fuel pump terdapat bagian selang yang bocor sehingga hanya menghasilkan tekanan
bahan bakar maksimal 3,0 Bar dan terus menurun yang mengindikasikan adanya
kebocoran. Setelah melakukan penggantian komponen yang rusak, maka didapat
hasil sebesar 6,8 Bar dan tetap sehingga dapat dikatakan fuel pump dan saluran
bahan bakar telah bekerja dengan baik. Sistem induksi udara dilakukan perbaikan
lapisan karbon pada AFM yang mengalami putus sarus pada RPM rendah yang
menyebabkan RPM dari objek penelitian hanya bisa mencapai 3000 RPM. Hasil
akhir dari Analisa ini yaitu kendaraan dapat melakukan kenaikan RPM dengan
stabil hingga 6000 RPM.

Kata kunci: Analisa Sistem L-EFI, re-carbon AFM, sistem EFlI M40B18.
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ANALYSIS OF AIR INDUCTION SYSTEM AND FUEL PUMP L-EFI
BMW 3 SERIES M40B18.

Andreas Deri Purnama
D3 Machine technology Vocational Program University of Muhammadiyah
Yogyakarta
JI. Brawijaya, Tamantirto, Bantul, DI Yogyakarta 55183 telp: (0274) 387656
E-mail: andreasderi04@gmail.com

ABSTRACT

The analysis of the air induction system and the L-EFI fuel pump BMW 3
series M40B18 is an analysis result that can be used as a reference for the OTTO
fuel motor vehicle system with the L-EFI system. This research is focused on the
maintenance process and troubleshooting on the air induction system and fuel pump
for L-EFI vehicles. The object of research is using a BMW 3 series with the
M40B18 engine type which is about 30 years old from the assembly period. This
relatively long time of use certainly requires maintenance from several systems and
sensors which are quite difficult to identify.

The L-EFI system is a more complex system than its predecessor, D-EFI.
The L-EFI system has sensors that measure the amount and temperature of the air
entering the engine's combustion system. A common problem with this sensor is
AFM, which is measuring the resistance relationship (Q) from each sensor point
and checking the condition of the carbon layer on the AFM. The fuel system checks
the fuel pressure pumped by the fuel pump and replaces the damaged fuel line
components and causes leaks.

The results of the study are in the form of measurement data from
components that support the L-EFI System as well as damage and troubleshooting
on the system. In the fuel pump there is a leaking hose section so that it only
produces a maximum fuel pressure of 3.0 Bar and continues to decrease which
indicates a leak. After replacing the damaged components, the results obtained are
6.8 Bar and remain so that it can be said that the fuel pump and fuel lines have
worked well. The air induction system was carried out to repair the carbon layer on
the AFM which experienced breakouts at low RPM which caused the RPM of the
research object to only reach 3000 RPM. The final result of this analysis is that the
vehicle can increase the RPM steadily up to 6000 RPM.

Keywords: L-EFI System Analysis, re-carbon AFM, M40B18 EFI system.
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