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INTISARI

Segmen Jalan Srandakan-Toyan merupakan salah satu jalan yang sangat
penting karena fungsinya sebagai jalan kolektor yang menghubungkan Kabupaten
Kulon Progo dengan tempat — tempat wisata yang berada di sekitarnya dan juga
sebagai jalan alternatif untuk munuju kota Bantul. Tujuan dilakukannya
peningkatan jalan adalah untuk memenuhi kenyamanan dan keamanan serta
untuk mengatasi bangkitan lalu lintas akibat adanya rencana pembangunan
terminal tipe A di daerah Kulon Progo, pembangunan pelabuhan di pantai
Glagah dan rencana pemekaran wilayah perkotaan ke daerah selatan. Tujuan
perancangan ulang ini adalah untuk mengetahui kondisi lalu lintas selama umur
rencana sepuluh tahun dari tahun 2011 sampai dengan 2021, merancang ulang
geometrik jalan dan menentukan tebal lapis perkerasan lentur pada bagian
overlay maupun widening.

Data lalu lintas diperoleh dari hasil survai traffic counting, data perkerasan
existing diperoleh dari Bina Marga DIY, dan data hasil perencanaan awal
diperoleh dari PT. Cipta FEkapurna Engineering Consultant (konsultan
perencana). Perancangan ulang ini meliputi analisis kondisi lalu lintas
menggunakan metode MKJI 1997 yang berdasarkan tingkat pertumbuhan lalu
lintas normal, perancangan geometrik jalan menggunakan metode Bina Marga
(1987) untuk jalan luar kota, perancangan tebal perkerasan  widening
menggunakan metode Analisa Komponen, dan perancangan tebal lapis tambahan
(overlay) menggunakan metode Hot Rolled Overlay Design For Indonesia
(HRODI).

Berdasarkan hasil analisis ruas Jalan Srandakan-Toyan memiliki tingkat
pertumbuhan lalu lintas selama umur rencana 10 tahun adalah sebesar 9,21 %.
Kondisi lalu lintas pada tahun 2021 adalah LHR rata-ratanya sebesar 19199
smp/hari, kapasitas jalannya sebesar 1882 smp/jam, dan Degree of Saturation
adalah sebesar 1,76. Hasil perancangan ulang alinyemen horizontal dengan
kecepatan rencana 60 km/jam didapatkan 6 PI lengkung Spiral-Circle-Spiral, 1
PI lengkung Spiral-Spiral, dan 1 PI dengan lengkung Full-Circle. Pelebaran
perkerasan pada tiap tikungan berkisar antara 0,86 m s.d 1,72 m dan diperlukan
rambu larangan menyiap pada tiap PIl. Untuk alinyemen vertikal dengan nilai
kelandaian maksimum 8 % didapatkan 2 PPV lengkung cekung dan 1 PPV
lengkung cembung. Untuk konstruksi perkerasan overlay selama umur rencana 10
tahun digunakan LASTON MS 744 kg dengan tebal lapis perkerasannya adalah
Sem lapis aus (AC-WC) dan 6 cm untuk lapis pengisi (AC-BC). Untuk konstruksi
perkerasan pada bagian widening digunakan LASTON MS 340 kg yaitu 4 cm
lapis aus (AC-WC) dan 5 cm untuk lapis pengisi (AC-BC), untuk lapisan base
course digunakan batu pecah (Agregat) kelas A dengan ketebalan 20 cm, dan
untuk lapisan sub-base course digunakan sirtu/pitrun kelas C dengan ketebalan
20 cm.

Kata kunci: Peningkatan jalan, Pertumbuhan lalu lintas normal, Perancangan
ulang, Geometrik jalan, Perkerasan lentur, Overlay, dan Widening
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