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MOTTO

Jadikanlah sabar dan Sholat sebagai penolongmu dan sesungguhnya yang
demikRian itu sungguh berat, Recuali bagi orang-orang yang Khusu”
(QS. Al-Bagoroh: 45)

“Waktu tidak aRan berkRembang biak, tidak memanjang, tidak berhenti, tidak,
Rembali Re belakang dan terus berjalan Redepan. Penyia-nyiaan waktu berarti
penyia-nyiaan Rehidupan, apa saja yang telah hilang dapat dicari Recuali
waktu. (Awadh bin Muhammad Al-Qarni)

“Jangan terlalu larut dan percaya pada fatamorgana hidup, Rarena yang ada

hanyalah tiada”

“Kejeniusan terdiri dari 1% bakat dan 99% Rerja keras”

“Hidup hanya seRali. Jika dijalankan dengan benar, seRali saja sudah cukup”

“Masa depan adalah apa yang Rita Rerjakan hari ini, Reberhasilan adalah
mendapatRan apa yang Rita inginkan dan Rebahagiaan adalah menyuRai apa
yang Rita dapatRan yang tidak pernah lahir dari Rebetulan”

‘Sesungguhnya sesudah ada Resulitan itu ada kemudahan”
(QS. Alam Nasrah: 5)
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INTISARI

Berkembangnya tekonlogi dibidang otomotif, maka produk yang
ditawarkan di pasaran juga semakin banyak jenisnya. Knalpot racing merupakan
komponen yang banyak dijumpai di pasaran otomotif. Pemasangan knalpot racing
dianggap menambah tenaga pada sepeda motor. Penggantian kanlpot standar
dengan knalpot racing diperkirakan tidak menunjukkan kinerja mesin yang
signifikan. Oleh karena itu untuk menaikkan kinerja mesin perlu didukung dengan
komponen lain yaitu CDI racing dan karburator. Berdasarkan keterangan diatas
maka perlu dilakukan penelitian mengenahi kajian eksperimental tentang
pengaruh modifikasi knalpot racing terhadap kinerja motor bensin dua langkah
silinder tunggal.

Pengujian ini dilakukan dengan menggunakan motor bensin 2 langkah 135
cc dengan menggunakan alat uji water brake dynamometer, menggunakan bahan
bakar bensin, data yang diambil adalah RPM mesin, gaya yang terukur pada water
brake dynamometer, volume bahan bakar, waktu untuk menghabiskan bahan
bakar. Pengujian dilakukan pada kondisi mesin standar, mesin standar knalpot
racing, mesin modifikasi ( karburator dan CDI racing ), knalpot standar, mesin
modifikasi ( karburator dan CDI racing ) knalpot racing. Pengujian dilakukan di
laboratorium Teknik Mesin Universitas Muhammadiyah Yogyakarta, parameter
yang dicari Torsi, Daya, konsumsi bahan bakar ( mf ) dan konsumsi bahan bakar
spesifik ( SFC).

Dari hasil pengujian diketahui, perbandingan pemakain mesin standar
knalpot standar, mesin standar knalpot racing, mesin modifikasi ( karburator dan
CDI racing ) knalpot standar, mesin modifikasi ( karburator dan CDI racing )
knalpot racing. Torsi puncak pada mesin modifikasi ( karburator dan CDI racing )
knalpot racing pada putaran 1024 sampai 7072 RPM. Pada putaran berikutnya
sampai putaran 9081 RPM torsinya mengalami penurunan. Daya maksimum pada
mesin modifikasi ( karburator dan CDI racing ) knalpot racing pada putaran 1024
sampai 9081 RPM. Untuk konsumsi bahan bakar ( mf ) dan SFC pada mesin
modifikasi dengan pemakain knalpot racing lebih boros karena penggantian
komponen karburator dan CDI racing.

Kata kunci : Knalpot racing, CDI racing, karburator, Torsi, Daya, Specific Fuel
Consumption ( sfc ), Motor 2 langkah.
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