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DAFTAR ISTILAH

Arus lalu lintas (stabil) maksimum yang dapat
dipertahankan pada kondisi tertentu (geometri, distribusi
arah dan komposisi lalu lintas, faktor lingkungan).

Batas yang ditinggikan berupa bahan kaku antara tepi
Jjalur lalu lintas dan trotoar.

Kendaraan bermotor dua as beroda 4 dengan jarak as 2,0
- 3,0 m (termasuk mobil penumpang, oplet, mikrobis,
pik-up, dan truk kecil sesuai sistem Bina Marga).
Kendaraan bermotor dengan jarak as lebih dari 3,5 meter
biasanya beroda lebih dari 4 (termasuk bis, truk 2 as,
truk 3 as dan truk kombinasi sesuai sistem klasifikasi
Bina Marga).

Kendaraan bermotor roda 2 atau 3 (termasuk sepeda
motor dan kendaraan beroda 3 sesuai klasifikasi Bina
Marga),

Kendaraan beroda yang menggunakan tenaga manusia
atau hewan (termasuk sepeda, becak, andong dan kereta
dorong sesuai klasifikasi Bina Marga).

Kendaraan bermotor dengan 2 gandar, dengan jarak 3,5
- 5,0 m (termasuk bis kecil, truk 2 as dengan 6 roda,
sesuai sistem klasifikasi Bina Marga).

Truk 3 gandar dan truk kombinasi dengan jarak gandar
(gant.:la: pertama ke dua) < 3,5 m (sesuai sistem
klasifikasi Bina Marga).

Bis 2 gandar dengan jarak as 5,0 — 6,0 m

Jumlah penduduk didalam kota (juta).

Dampak terhadap kinerja lalu lintas dari aktivitas

samping segmen jalan.




Kapasitas Dasar (Co)=

Faktor Peliyesuaian =
Kapasitas untuk
Lebar Jalur lalu

Lintas (FCw)

|

Faktor Penyesuaian =

Kapasitas untuk

Pemisah Arah (FCsp)

Faktor Penyesuaian

It

Kapasitas untuk
Hambatan samping
(FCsf)

Faktor Penyesuaian =
Kapasitas untuk
Ukuran Kota (FCsf)
Satuan Mobil

i

Penumpang (smp)

Kapa.sitas segmen jalan pada kondisi geometeri, pola
arus lalu lintas, dan faktor lingkungan yang ditentukan
sebelumnya.

Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar akibat lebar

jalur lalu lintas.

Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar akibat
pemisahan arah lalu lintas (hanya jalan dua arah tak
terbagi).

Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar akibat
hambatan samping sebagai fungsi lebar bahu atau jarak

kereb — penghalang.

Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar akibat ukuran
kota.

Satuan untuk arus lalu lintas dimana arus berbagai tipe
kendaraan diubah menjadi arus kendaraan ringan
(termasuk mobil penupang) dengan menggunakan emp.
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INTISARI

Seiring waktu, permasalahan transportasi di negara berpenduduk
cukup padat ini menjadi semakin beragam. Dengan semakin bertambahnya
mobilitas penduduk yang melewati jalan rava, maka akan menimbulkan
masalah lalu lintas yang semakin hari semakin beragam. Salah satu contoh
jalan raya ini adalah jalan Bantul. Jalan Bantul merupakan salah satu ruas
jalan yang padat lalu limtasnya pada pagi hari dan sore hari dan juga
digunakan sebagai jalur untuk menuju pusat kota dan keluar kota Yogyakarta.
Tujuan dari penelitian ini adalah untuk memperoleh data di lapangan yang
selanjutnya dibuat hubungan antara kepadatan, kecepatan dan volume lalu
lintas dengan metode Greenshield sehingga didapat nilai kapasitas maksimal
kendaraan di jalan Bantul.

Penelitian dilaksanakan pada hari kamis tanggal 27 April 2006
dengan cara mencatat semua jenis kendaraan yang melintasi ruas jalan
Bantul km 5,5. Kendaraan yang disurvey meliputi kendaraan ringan (LV),
kendaraan berat (HV), sepeda motor (MC) dan kendaraan tak bermotor
(UM). Penelitian ini mengkaji mengenai hubungan kecepatan, kepadatan dan
volume arus lalu lintas dengan menggunakan metode Greenshields dan untuk
analisis menggunakan Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI).

Berdasarkan hasil analisis dengan menggunakan metode Greenshields
diperoleh nilai kecepatan rata-rata sebesar 64,35 km/jam, nilai volume
sebesar 1274,37 smp/jam dan nilai kepadatan sebesar 39,49 smp/lan dengan
R? sebesar 1,00 untuk arah wtara-selatan. Sedangkan untuk arah selatan-
utara diperoleh nilai kecepatan rata-rata sebesar 65,28 km/jam, nilai volume
sebesar 1113,98 smp/jam, nilai kepadatan sebesar 36,83 smp/km dan nilai R?
sebesar 0,96. Selain itu didapat juga nilai kecepatan, kepadatan dan volume
(total 2 arah) maksimum. Volume maksimum sebesar 1604,1 smp/jam dengan
kecepatan 47,43 kmijjam dan kepadatan 56,32 smp/km pada ruas jalan
Yogvakarta — Bantul km 3,5.
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